Grundfunktion der Federvorspannung

An der Gabel

Mit der im oberen Gabelstopfen sitzenden Gewindespindel kann
die Vorspannung der Gabelfedern reguliert werden (Foto). Dazu
werden beide Spindeln mit gleichmaRig vielen Umdrehungen
verdndert. Beim Drehen im Uhrzeigersinn hebt sich die Maschine
aus der Federung nach oben, bei entgegengesetzter Drehrichtung
senkt sich die Frontpartie. Durch die Federvorspannung verandert
sich der Negativfederweg (Ausfederweq). Also der Federweg,
der zum Ausfedern bei Vertiefungen in der Stralle notwendig ist.
Achtung: Die Federvorspannung verandert nicht die Feder-
harte (Fachjargon: Federrate), sondern nur die Ausgangslage des
Federvorgangs (Federbasis) und die Anteile von Negativ- und
Positivfederweg.

Auswirkungen auf das Fahr- und Federungsverhalten

Zu geringe Federvorspannung an der Gabel

B Motorrad steht vorne zu tief, Lenkkopfwinkel und Nachlauf
verandern sich in Richtung Uberhandlichkeit und Instabilitat.

B Gabel kann beim harten Bremsen auf Block gehen, das
Vorderrad neigt dann zum Blockieren.

B Motorrad fahrt sich in Kurven kippelig und nervos.

B Sitzhohe und Schwerpunkt sinken ab.

Uberpriifung im Stand: Federweg wie beschrieben vermessen.

Zu hohe Federvorspannung an der Gabel

B Motorrad steht vorn zu hoch, Lenkkopfwinkel und Nachlauf
verandern sich in Richtung Unhandlichkeit.

B Frontpartie kann auf welligen Strecken wegen des zu geringen
Negativfederwegs zum Lenkerschlagen neigen.

W Motorrad verliert an Handlichkeit.

M Sitzhohe und Schwerpunkt erhéhen sich.

Uberprifung im Stand: Federweg wie beschrieben vermessen.
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Am Federbein

Die Federvorspannung kann je nach Konstruktion Gber eine Raster-
mechanik (Foto) oder zwei gekonterte Nutmuttern festgelegt
werden. Bei hochpreisigen Motorradern kann sie Gber eine hydrau-
lische Fernverstellung justiert werden.

Durch Drehen der Nutmutter im Uhrzeigersinn hebt sich das
Motorrad, in umgekehrter Drehrichtung senkt sich das Rahmen-
heck nach unten.

Bei Zentralfedersystemen betrigt das mechanische Uberset-
zungsverhaltnis zwischen Hinterradachse und Federbein etwa zwei
zu eins. Das heiflt, um das Rahmenheck um 10 mm anzuheben,
muss die Feder 5 mm mehr vorgespannt werden.

Durch die Federvorspannung verdndert sich der Negativfeder-
weg (Ausfederweg) und somit das Niveau der Maschine. Dieses
Niveau hat entscheidenden Einfluss auf das Fahrverhalten (Hand-
ling, Stabilitat) und das Federsystem, respektive den Auslenkwinkel
der Schwinge (Hohendifferenz zwischen Schwingenachse und
Radachse). Dieser Winkel muss sich in einem konstruktiv festgeleg-
ten Bereich befinden. Ist der Winkel zu flach (Federvorspannung zu
gering), kann das Heck beim Beschleunigen durch die dynamische
Achslastanderung im Zusammenspiel mit den Kettenzugkraften
abtauchen, was sich nachteilig auf Handling und Kurvenstabilitat
auswirkt. Ist die Federbasis zu hoch und steht die Schwinge zu steil,
verhdrtet sich die Federung beim Beschleunigen, und das Rad kann
bei Bodenwellen den Kontakt zum Asphalt verlieren.

Auswirkungen auf das Fahr- und Federungsverhalten

Zu geringe Federvorspannung am Federbein

B Motorrad steht hinten zu tief, Lenkkopfwinkel und Nachlauf
verandern sich in Richtung Unhandlichkeit.

B Federbein kann bei starken Bodenwellen oder hoher Zuladung
auf Block gehen.

B Motorrad fahrt sich in Kurven unhandlich und steif.

B Motorrad drangt in Schraglage zur Kurvenaul3enseite.

B Sitzhdhe und Schwerpunkt sinken ab.

Uberpriifung im Stand: Federweg wie beschrieben vermessen.

Zu hohe Federvorspannung

B Motorrad steht hinten zu hoch, Lenkkopfwinkel und Nachlauf
verandern sich in Richtung Instabilitat.

M Hinterrad kann auf welligen Strecken den Bodenkontakt
verlieren.

B Motorrad kann an Kurven- und Fahrstabilitit einbGRen.

B Sitzhohe und Schwerpunkt erhdhen sich.

Uberpriifung im Stand: Federweg wie beschrieben vermessen.

Ganz wichtig bei Anderungen am Fahrwerk: Halten Sie sich
grundsatzlich zuerst an die Angaben im Fahrerhandbuch. Machen
Sie nur einen Schritt nach dem anderen, und probieren Sie die
Auswirkungen auf das Fahrverhalten auf einer lhnen bekannten
Strecke aus: ob Sie eine Veranderung im Fahrverhalten spiren, sich
wohlfiihlen und ob das Motorrad sich so manévrieren lasst, wie Sie
sich das winschen.

Ist man mit der Einstellung nicht zufrieden, geht man auf die
serienmallige Einstellung zurtick und probiert einen anderen Weg,
um auf das gewiinschte Resultat zu kommen. Schlieflich bieten die
Einstellmoglichkeiten der hydraulischen Dampfung noch die eine
oder andere Moglichkeit zur Fahrwerksoptimierung. |

www.motorradonline.de/werkstatt
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Dampfung richtig einstellen wird im Teil 2 der ndchsten Folge
~Ratgeber Werkstatt” in MOTORRAD 11/2011 beschrieben.
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