arum, so fragen sich viele Motorradfahrer, sollte man

sich im scheinbar undurchdringlichen Dschungel
van Dampfungs-Klicks und Federeinstellungen verirren, wenn das
Motorrad eigentlich ganz passabel fahrt? Die Antwort ist einfach:
Weil es mit einem korrekt abgestimmten Federsystem noch besser
fahrt, noch mehr Spafl macht und unter Umstanden auch die akti-

ve Sicherheit verbessert wird.

derweg am Vorderrad

Zwischen Stand- und Tauchrohr lassen sich die Anteile des
Negativfederwegs messen
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Fé;lerunngéimpfung richtig einstellen, Teil 1

N KLICK

er die Einstellmoglichkeiten an Motorrad-
rwerken gezielt nutzt, kann das Fahr-
iten an seine individuellen Wiinsche
en. Doch dazu ist es notwendig,
dsatzliche Funktionen von Federung
uuggpampfung zu verstehen.

WVon's J\fﬁ'mer Koch; Fotos: fact, Kach

Um zu erkennen, ob sich die Federelemente im Toleranzbereich
befinden, misst man in Schritt Nummer eins die so genannte
Federhasis, die sich (iber die Vorspannmdglichkeiten der Federn
einstellen lasst.

Diese Federbasis sorgt daflir, dass sich die Maschine in der
Position befindet, die der Konstrukteur fiir die Lenk- und Rahmen-
geometrie vorgesehen hat.

Federweg am Hinterrad

Zwischen Fixpunkf am Rahmenheck (Pfeil) und Achse werden
die Federwegsanteile am Hinterrad festgelegt

Gesamtfederweg 120 mm
)

N1= Negétivfederweg i Messung ohne Fahrer, Motorrad in absolut senkrechter Posmon
N2 = Negativfederweg 2: Messung mit Fahrer, Motorrad in absolut senkrechter Position
Die kleineren Werte (- 5 mm) gelten fiir schwere, die groeren (+ 5 mm) fiir leichte Fahrer
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